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3. Kohteen kuvaus 

3.1 Sillat 

Tutkimuksen kohteena olivat Piispankylässä/Matinkylässä sijaitsevat Olarin risteyssilta ja 
Matinsilta (ks. kuva 1). Sillat sijaitsevat tiellä Piispansilta ja ne ylittävät Kuitinmäentien ja 
Länsiväylän. Olarin risteysilta on jännitetty betoninen jatkuva palkkisilta ja Matinsilta 
teräsbetoninen jatkuva laattasilta. Siltojen yleistiedot esitetään taulukoissa 1 ja 2. 

 
   Olarin risteyssilta 

 

   Matinsilta 

 

Kuva 1.  Olarin risteyssilta ja Matinsilta. 

Taulukko 1.  Olarin risteysillan perustiedot /10/. 

jänteiden lkm.  3 

jännemitat 17,5 m + 27 m + 17,5 m 

kannen pituus  65 m 

hyödyllinen minimileveys  38,05 m 
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Taulukko 2.  Matinsillan perustiedot /10/. 

jänteiden lkm.  4 

jännemitat 11 m + 21 m + 19,99 m + 16 m 

kannen pituus  69 m 

hyödyllinen minimileveys  26,2 m 
 

3.2 Monitorointijärjestelmän 1. asennus 

Japanilaisten yhteistyökumppaneidemme monitorointijärjestelmä asennettiin HSL:n 
sähkölinja-autoon (linja nro 23, Rautatientori-Invalidisäätiö, Helsinki). Sähkölinja-auto oli 
Linkker yhtiön valmistama (ks. kuva 2) [1]. Kyseistä bussia käytetään Business Finlandin 
rahoittaman ”Living Lab Bus (LLB)”-hankkeen avoimena testialustana erilaisille yksityisten 
yritysten ja tutkimusorganisaatioiden kehitteillä oleville palveluille ja teknologioille [2]. 

 

Kuva 2.  ”Helsingin seudun liikenne” -kuntayhtymässä (HSL) liikennöivä sähkölinja-auto (linja 
nro. 23, Rautatientori-Invalidisäätiö, Helsinki). 

Monitorointijärjestelmä koostui tablettitietokoneesta HP Slate 2, Keyence’n 
tiedonkeruulaitteesta NR-500+NR-CA04, Fuji Ceramics’n kiihtyvyysanturista SA11C ja 
ZMP’n GPS-anturi Position-Z 2. Monitorointijärjestelmän tarvitsema sähkö tuli bussin omasta 
sähköjärjestelmästä. Järjestelmien välissä käytettiin Intelligetin DC/AC 24V 300W invertteriä. 
Monitorointijärjestelmän suojana oli yhden bussin takapenkkiparin alle asennettu lukittava 
47 l alumiininen säilytyslaatikko. Laatikko oli kiinnitetty bussin lattiaan tarraliuskoilla. 

Linjalla nro 23 sijaitsee viisi siltaa, joista kolmen sillan vasteita haluttiin seurata. Sillat olivat 
Asemapäällikönkadun silta tai vaihtoehtoisesti Pasilansilta, Wallininkadun silta ja 
Hakamäentien silta. 

Monitorointijärjestelmän paikkasignaalin (GPS) tunnistamisongelman ja bussiin myönnettyjen 
rajoitettujen asennusoikeuksien ja bussin siirtäminen ulkomaille aiheutti sen, että 
karakteristisen taipuman menetelmän testaus jouduttiin toteuttamaan alkuperäisestä 
suunnitelmasta poikkeavilla monitorointijärjestelmällä, bussilla ja silloilla. 
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3.3 Monitorointijärjestelmän 2. asennus 

Uuden asennuksen alustana käytettiin nyt dieselkäyttöistä kolmeakselista HSL:n bussia, joka 
toimi ainoastaan mittauksia varten menetelmän testausalustana - ei ollut linjakäytössä (kuva 
3). Bussin massa tyhjänä on 15 100 kg. Monitorointijärjestelmä koottiin VTT:n omista 
laitteista. Sillan mittauksissa käytetyt laitteet ja ohjelmat esitetään taulukoissa 3 ja 4. 
Mittauksessa laitteet toimivat akuilla. 

  

Kuva 3.  Mittausalustana käytetty kolmiakselinen bussi. 

Taulukko 3.  Sillan mittauksissa käytetty laitteisto. 

 

 

Mittausohjelmisto: 
PC + Labview-ohjelma  [3] 
Räkki: 
NI USB-9162  [3] 
Moduuli: 
NI 9234  [3] 
Kiihtyvyysanturi: 
PCB’s model M352C68  [4] 
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